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2 Zakladné udaje

Na zaklade objednavky bol spracovany mikroskopicky dopravny model dopravného pripojenia
sektorov ,Al, A2, A4, AB3, AB4“ v ramci US zény Sineénice. U¢elom spracovania dopravno-kapacitného
posudenia je vyhodnotenie vplyvov navrhovanych sektorov na dopravnu situaciu na dotknutej
komunikacnej sieti. Hlavnym cielom posudenia je preukazanie funkénosti navrhovaného riesenia
z dopravno - kapacitného hladiska, pripadne zistenie moZnych nedostatkov v rieSeni organizacie
dopravy vratane ndvrhu opatreni na ich odstranenie. Dopravno - kapacitné posudenie je spracované
v stave uvedenia sektorov do prevadzky, ktory je odhadovany na rok 2043.

Pre vypracovanie mikrosimulacie boli pouzité nasledovné podklady:
[1] Udaje k vypracovaniu navrhu statickej dopravy US zény Slneénice,
[2] Komplexny urbanisticky ndvrh,

[3] METODIKA DOPRAVNO - KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV VELKYCH
INVESTICNYCH PROJEKTOV (Priloha k rozhodnutiu primdtora hlavného mesta Slovenske;j
republiky Bratislavy ¢. 15/2014) a aktualizovana maj 2014, STN 73 6110/22,

[4] Udaje o $pitkovom dopravnom zataZeni dotknutych krizovatiek,

[5] Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy.

RieSené Uzemie sa nachddza v Mestskej Casti Bratislava - Petrzalka, v katastralnom uUzemi
Petrzalka. Sklada sa z dvoch ploch, ktorych celkova vymera je cca. 12,3 ha. Nachddza sa na juznom
okraji Petrzalky, juzne od Pandnskej cesty. Vychodne od rieSeného Uzemia sa nachddza uz zrealizovana
Cast obytnej zastavby s ob¢ianskou vybavenostou zény Sinecnice. Plochu rieSeného Gzemia tvori z Casti
orna pdda a neudrZiavand naletova zelen. V Casti rieSeného Uzemia prebieha vystavba troch bytovych
domov.

V tomto DKP su zohladnené nasledovné dopravné stavby a zariadenia:

e Stykova, svetelne riadend kriZovatka Pandnska cesta — Labutia,

e Stykova, svetelne riadend krizovatka Pandnska cesta — Zuzany Chalupovej,
e Pravo - pravé pripojenie juhozapadnej vetvy Jantarovej na Pandnsku cestu,
e Prepojenie zon A a AB cez elektrickovd trat,

e Uprava VOK Pandnska cesta — Dolnozemska cesta,

e Dialnica D4 a rychlostnd cesta R7.

Na obr. 1 je znazornené rieSené Uzemie v zmysle [2].
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Obrazok 1 Vymedzenie rieSeného tizemia v ramci US
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3 Metodika dopravného posudenia

Kapacitné postdenie dopravného pripojenia sektorov US zény Slne&nice bolo spracované
v nasledovnych krokoch:

o vypocet objemu novej cielovej a zdrojove] Spickovej dopravy,

o modelové priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikacnu
siet,

o dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy,

o zdver dopravno-kapacitného posudenia.

4 Vypocet objemu dopravy novej cielovej a zdrojovej Spickovej

dopravy

Objem generovanej dopravy navrhovanych sektorov A1, A2, A4, AB3, AB4 bol vypocitany podla
[3]. Navrh statickej dopravy bol spracovany podla STN 73 6110/Z2.

Spracovanim uvedenych udajov o statickej doprave (tabulka 1) bola zistend rannda a
popoludnajsia Spickova hodina dopravy navrhovanych sektorov.

Tabulka 1 Vypocet statickej dopravy sektorov Al, A2, A4, AB3, AB4

W W o LS & Celkovy stcet
A1 A2 A4 AB3 AB4 y

PM - Bytové domy - obyvatelia 824 895 M 136 1054 3350
PM - Bytové domy - navstevy 92 99 49 15 17 372
PM - RD - obyvatelia - - - - -
PM - RD - navitevy
PM - Hotel - obyvatelia
PM - Hotel - navstevy
PM - Seniorhouse - obyvatelia
PM - Seniorhouse - navétevy -
PM - Obchod - zamestnanci 4
PM - Obchod - navstevy 40
PM - Administrativa - zamestnanci -
PM - Administrafiva - navstevy
PM - Ateliery - i
PM - Ateliery - navstevy - - - - - -
PM - Z8+SS A M$ - zamestnanci - 1 - a7 - 48
PM - 25+S5 A MS - navilevy 5 2 2 93 2 9%
PM - Sport - zamestnanci - - -
PM - Sport- $portovei
PM - Sport- ndivaci
PM - Kultura - zamesfnanci
PM - Kultura - navstevy
PM - Logistika,vyroba - zamesfnanci
PM - Logistika,vyroba - navste

OVA POTREBA P 960 0 0

31
1" 25 175 299

+ g |enfroles| s [+ | |
©
E3

64 4200
 toho dlhodobé stojiska 828 904 442 186 1072 3432

Z toho kratkodobé stojiska 132 151 60 133 292 768
Zastupnost byvanie/OV - metoda A 99 108 53 17 127 404
Zéstupnost byvanie/OV - metoda B 106 121 48 106 234 615

POTREBA PM SO ZASTUPNOSTOU 861 947 449 302 1237 3796

V nasledujucich tabulkdch su uvedené hodnoty prijazdov a odjazdov jednotlivych sektorov

s naznacenim rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny.
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Tabulka 2 Vypocet objemu dopravy pre sektor Al

Sektor A1, potreba
parkovisk (STN)| 861 861 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 861 861
S_|E_ |2 s 8_ | BE_ | B 3 £ £
52 |52 | 55| 55|22 |52 |55 |3c|wg|uwt]| & g
E< g< £Z e'2 7 g g "z "z zZ g zZg “” “”
w w wEg | vEg |2z | 22 aE gE | gz gz | $S3 | £3 3 3
z Z ] ] = E SI] [ 5 25 o> o > 2 2
< g Ss | S5 | 2% |32 |Ss | cs | 5% | o2 | 3| &% 5 g
2 2 - 8 = 8 < g < o Qg Qg 0 g o & = ) )
[ o < N < N < Z < 2 O N O N o= oz D w D wn I~ = SPOLU
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00- 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00- 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 43
6:00 - 7:00 17 215 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 215 232
7:00 - 8:00 69 | 301 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o [N 301~ 370
8:00 - 9:00 86 129 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 86 129 215
9:00 - 10:00 43 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 43 86
10:00 - 11:00 43 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 34 77
11:00 - 12:00 112 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 112 43 155
12:00 - 13:00 86 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 86 43 129
13:00 - 14:00 26 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 43 69
14:00 - 15:00 60 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60 43 103
15:00 - 16:00 129 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129 43 172
16:00-17:00 | 232 | 86 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 - 18:00 181 95 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 181 95 276
18:00 - 19:00 86 52 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 86 52 138
19:00 - 20:00 69 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 43 112
20:00 - 21:00 43 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 43 86
21:00 - 22:00 43 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 43 86
22:00 - 23:00 43 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 26 69
23:00 - 24:00 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9 18
Spolu 1377 1377 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1377 1377 2754
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Tabulka 3 Vypocet objemu dopravy pre sektor A2

Sektor A2, potreba
parkovisk (STN)| 947 947 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 947 947
S_|E_ |2 s 8_ | BE_ | B 3 £ £
52 |52 | 55| 55|22 |52 |55 |3c|wg|uwt]| & g
E< g< £Z e'2 7 g g "z "z zZ g zZg “” “”
w w wEg | vEg |2z | 22 aE gE | gz gz | $S3 | £3 3 3
Z Z ] ] = E SI] [ 5 25 o> o > 2 2
< g Ss | S5 | 2% |32 |Ss | cs | 5% | o2 | 3| &% 5 g
2 2 - 8 = 8 < g < o Qg Qg 0 g o & = ) )
[ o < N < N < Z < 2 O N O N o= oz D w D wn I~ = SPOLU
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00- 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00- 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 47
6:00 - 7:00 19 237 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 237 256
7:00 - 8:00 76 | 331 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o |[FEN 331 407
8:00 - 9:00 95 142 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 142 237
9:00 - 10:00 47 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 47 94
10:00 - 11:00 47 38 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 38 85
11:00 - 12:00 123 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 123 47 170
12:00 - 13:00 95 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 47 142
13:00 - 14:00 28 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 47 75
14:00 - 15:00 66 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66 47 113
15:00 - 16:00 142 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 142 47 189
16:00-17:00 | 256 | 095 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Bl s [ 35
17:00 - 18:00 199 104 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 199 104 303
18:00 - 19:00 95 57 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 57 152
19:00 - 20:00 76 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76 47 123
20:00 - 21:00 47 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 47 94
21:00 - 22:00 47 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 47 94
22:00 - 23:00 47 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 28 75
23:00 - 24:00 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9 18
Spolu 1514 1511 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1514 1511 ’ 3025
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Tabulka 4 Vypocet objemu dopravy pre sektor A4
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Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

Tabulka 5 Vypocet objemu dopravy pre sektor AB3
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US zény Slnecnice — A1, A2, A4, AB3, AB4
Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

IR BPATA

Tabulka 6 Vypocet objemu dopravy pre sektor AB4

Sektor AB4,
potreba parkovisk
(STN)| 1044 1044 0 0 0 0 18 18 175 175 0 0 0 0 1237 1237

S_|E_ |2 s 8_ | BE_ | B 3 £ £

52 |52 | 55| 55|22 |52 |55 |3c|wg|uwt]| & g

E< g< £Z e'2 7 g g "z "z zZ g zZg “” “”

w w 1] ) v 2 o = o a a2 oz 3 3 g g

z z |22 |22 | 2k |2k | e | o | gk | gk | B8S|8S| 5 3

< g Ss | S5 | 2% |32 |Ss | cs | 5% | o2 | 3| &% 5 g

2 2 - 8 = 8 < g < o Qg Qg 0 g o & = ) )

[ o < N < N < Z < 2 O N O N o= oz D w D wn I~ = SPOLU
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu

0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00- 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00- 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 52 0 0 0 0 5 1 18 7 0 0 0 0 23 60 83
6:00 - 7:00 21 261 0 0 0 0 5 0 35 32 0 0 0 0 61 293 354
7:00 - 8:00 84 365 0 0 0 0 7 0 44 40 0 0 0 0
8:00 - 9:00 104 157 0 0 0 0 1 1 53 44 0 0 0 0 158 202 360
9:00 - 10:00 52 52 0 0 0 0 1 2 53 39 0 0 0 0 106 93 199
10:00 - 11:00 52 42 0 0 0 0 1 1 61 40 0 0 0 0 114 83 197
11:00 - 12:00 136 52 0 0 0 0 5 4 82 53 0 0 0 0 223 109 332
12:00 - 13:00 104 52 0 0 0 0 9 9 81 70 0 0 0 0 194 131 325
13:00 - 14:00 31 52 0 0 0 0 5 7 70 88 0 0 0 0 106 147 253
14:00 - 15:00 73 52 0 0 0 0 1 2 88 70 0 0 0 0 162 124 286
15:00 - 16:00 157 52 0 0 0 0 2 2 96 70 0 0 0 0 255 124 379
16:00-17:00 | 282 | 104 0 0 0 0 2 2 105 | o1 0 0 0 o[BS 197 | ssél
17:00 - 18:00 219 115 0 0 0 0 2 2 88 93 0 0 0 0 309 210 519
18:00 - 19:00 104 63 0 0 0 0 2 7 53 88 0 0 0 0 159 158 317
19:00 - 20:00 84 52 0 0 0 0 0 2 35 79 0 0 0 0 119 133 252
20:00 - 21:00 52 52 0 0 0 0 0 0 18 61 0 0 0 0 70 113 183
21:00 - 22:00 52 52 0 0 0 0 0 4 4 18 0 0 0 0 56 74 130
22:00 - 23:00 52 31 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 52 35 87
23:00 - 24:00 10 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 20
Spolu 1669 1668 0 0 0 0 48 50 984 983 0 0 0 0 2701 2701 5402
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Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE

IR BPATA

Tabulka 7 Vypocet objemu dopravy pre sektory A1, A2, A4, AB3, AB4 celkom

Sektory, potreba
parkovisk (STN)
celkom| 3603 3603 0 0 0 0 18 18 175 175 0 0 0 0 3796 3796
S_|E_ |2 s 8_ | BE_ | B 3 £ £
52 |52 | 55| 55|22 |52 |55 |3c|wg|uwt]| & g
E< g< £Z e'2 7 g g "z "z zZ g zZg “” “”
w w wEg | vEg |2z | 22 aE gE | gz gz | $S3 | £3 3 3
z 2 |22 |22 |25 |25 |22 |22 |25 | 85|88z | 2 P
< g Ss | S5 | 2% |32 |Ss | cs | 5% | o2 | 3| &% 5 g
2 2 - 8 = 8 < g < o Qg Qg 0 g o & = ) )
[ [ < N < N < Z I Z O N O N o= oz D w D wn I~ = SPOLU
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00- 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00- 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 180 0 0 0 0 5 1 18 7 0 0 0 0 23 188 211
6:00 - 7:00 72 901 0 0 0 0 5 0 35 32 0 0 0 0 112 933 1045
7:00 - 8:00 288 1261 0 0 0 0 7 0 44 40 0 0 0 0
8:00 - 9:00 360 540 0 0 0 0 1 1 53 44 0 0 0 0 414 585 999
9:00 - 10:00 180 180 0 0 0 0 1 2 53 39 0 0 0 0 234 221 455
10:00 - 11:00 180 144 0 0 0 0 1 1 61 40 0 0 0 0 242 185 427
11:00 - 12:00 468 180 0 0 0 0 5 4 82 53 0 0 0 0 555 237 792
12:00 - 13:00 360 180 0 0 0 0 9 9 81 70 0 0 0 0 450 259 709
13:00 - 14:00 108 180 0 0 0 0 5 7 70 88 0 0 0 0 183 275 458
14:00 - 15:00 252 180 0 0 0 0 1 2 88 70 0 0 0 0 341 252 593
15:00 - 16:00 540 180 0 0 0 0 2 2 96 70 0 0 0 0 638 252 890
16:00-17:00 | 973 | 360 0 0 0 0 2 2 105 | o1 0 0 0 o |EGSel 453 | 1533
17:00 - 18:00 757 396 0 0 0 0 2 2 88 93 0 0 0 0 847 491 1338
18:00 - 19:00 360 216 0 0 0 0 2 7 53 88 0 0 0 0 415 311 726
19:00 - 20:00 288 180 0 0 0 0 0 2 35 79 0 0 0 0 323 261 584
20:00 - 21:00 180 180 0 0 0 0 0 0 18 61 0 0 0 0 198 241 439
21:00 - 22:00 180 180 0 0 0 0 0 4 4 18 0 0 0 0 184 202 386
22:00 - 23:00 180 108 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 180 112 292
23:00 - 24:00 36 36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 36 72
Spolu 5762 5762 0 0 0 0 48 50 984 983 0 0 0 0 6794 6795 13589
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Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE IR PATA

V tabulke 7 si uvedené celkové pocty vozidiel na prijazde a odjazde z posudzovanych sektorov.
Najpocetnejsia je rannd Spickova hodina v ¢ase od 7:00 do 8:00, kedy zo sektorov celkom podla
metodiky vyjde 1301 vozidiel a vstupi 339 vozidiel. Popoludnajsia Spickova hodina je v ¢ase od 16:00
do 17:00, kedy zo sektorov celkom vyjde 453 vozidiel a vstupi 1080 vozidiel. Spolu to predstavuje 1640
vozidiel pre rannu $pickovl hodinu a 1533 vozidiel pre popoludnajsiu Spickovu hodinu. Porovnanim
hodndt smerovania a objemov zakladnej dopravy podla [4], m6Zzeme konstatovat, Ze tu prevlada ranna
Spickova hodina (7:00 - 8:00) nad popoludiajSou (16:00 - 17:00). Dopravno-kapacitné posudenie sa
bude vztahovat k rannej Spickovej hodine od 7:00 do 8:00 a zaroven aj k popoludnajsej Spickovej
hodine od 16:00 do 17:00.
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Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE IR PATA

5 Priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na

komunikacnu siet’

Priradenie novej Spickovej dopravy bolo realizované pomocou existujiceho dopravného
modelu IR DATA pre mesto Bratislava s 308 zonami. K nim sme pridali zény reprezentujuce sektory Al,
A2, A4, AB3, AB4 pre posudzovany planovany investi¢ny potencial.

Do modelu sme zaroven doplnili ostatné investicie v zmysle listu MAGS ODI 60579/2023
z20.11.2023.

Podla [2] sme doplnili pripojenie sektorov A1, A2, A4, AB3, AB4 na komunikacénu siet.

Vypocitané objemy novej Spickovej dopravy pre jednotlivé sektory boli proporcionalne
prerozdelené do jednotlivych smerov modelu v rdmci 325 zén so zohladnenim susednych zén s
rovnakou funkciou.

Tabulka 8 Dopravné zény rieSeného Gzemia

Number: 17 Name
1 Pandnska cesta
| Dolnozemska cesta
3 | Rusovce
4 | Zehrianska
5 B1
6 B2
7 AB1
8 AB2
El |A3
10 Ab
11 B3
12 Janikov dvor P+R
13 Al
14 A2
15 | A4
16 AB3
17 | AB4

14
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Dolnozemska cesta

Y

DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4

Zoény

Hraniéné z6ny
Ostatné investicie
i A1_A2_AB3_AB4
I Konektor pripojenia

Rusovce »

IR DATA

Obrazok 2 Poloha dopravnych z6n modelovanej siete

Zakladna doprava pozostava z matice prepravnych vztahov (MPV) pre dopravny systém osobna
doprava pre rok 2043.

Hromadna doprava je reprezentovana linkami MHD (nie maticami) prechddzajlcimi cez rieSené
Uzemie v ranne] a popoludnajsej Spickovej doprave. Zadefinovali sme 4 linky MHD.

V dopravnom modeli mame definované 3 MPV:

e Zakladna doprava — osobna (fialova farba),
e Ostatné investicie — zelend farba,
e Sektory Al, A2, A4, AB3, AB4 (Cervena farba).

Celkovo sa vrieSenej oblasti pre rok 2043, vygenerovanej z dopravného modelu mesta

Bratislava, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 pohybuje 7207 vozidiel, z toho 1640 vozidiel generuje

nova doprava, ostatné investicie generuju 2241 vozidiel a 3326 vozidiel generuje zakladna doprava.

Celkovo sa vrieSenej oblasti pre rok 2043, vygenerovanej z dopravného modelu mesta
Bratislava, v popoludnajSej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 pohybuje 6773 vozidiel, z toho 1533 vozidiel
generuje novda doprava, ostatné investicie generuju 1903 vozidiel a 3337 vozidiel generuje zakladna
doprava.

Smerovanie zakladnej dopravy vo vyreze dopravného modelu je pre rannu Spickovi hodinovu
intenzitu dopravy (7:00 — 8:00 hod.) a pre popoludnajsiu $pickovla hodinovui intenzitu (16:00 - 17:00
hod.) dopravy uvedené v tabulke 9 a 10.
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Tabulka 9 MPV zakladnej dopravy (osobné vozidla) v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

17x17 [ 3 4 | 5 6 1 12 | 13 4 | 15 17 21 22 23 24 | 25
I Name | onska c¢ zemska |Rusovce ehriansk| B1 | B2 | AB1 | AB2 ‘ A3 | A5 | B3 |<ovdvor| Al A2 A4 | AB3 | AB4
| Sum | 128300 | 909.00 | 691.00 | 144.00 | 10800 | 191.00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000
1 Pandnskacesta | 54400 | 000 200 35600 7900 1200 9500 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
2 | Dolnozemskacesta| 32000 | 14200 000 10700 1000 3500 3500 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
3 Rusovce 131800 55200 64100 000 300 6100 6100 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
4 Zehrianska | 12800 | 12800 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
5 B1 | 46200 | 23200 9800 11300 1900 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
6 82 | 54500 | 22900 16800 11500 3300 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
11 AB1 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
12 AB2 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
13 A3 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
14 A5 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
15 83 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
17 | JankovdvorP+R | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
21 Al 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
B2 A2 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
23 A4 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
2 AB3 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
25 AB4 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
Tabulka 10 MPV zakladnej dopravy (osobné vozidld) v popoludiiajsej Spickovej hodine 16:00 -
17:00
17x17 1 20 | E3 4 5 6 | N 12 13 14 15 17 21 22 23 24 25 |
Name 6nska ce|zemska |Rusovce| ehriansk B1 B2 AB1 AB2 A3 A5 B3 |<ovdvor Al A2 A4 AB3 AB4
| "sum | 1016.00 | 369.00 | 1049.00 | 227.00 | 449.00 | 22700 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 |
1 Pandnskacesta |1031.00| 000 000 58200 8600 29200 7100 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
" 2 |Dolnozemskacesta| 64100 | 3000 000 38400 12000 5400 5300 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
3 Rusovce 66400 | 24100 20900 000 800 10300 10300 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
4 Zehrianska | 10300 | 10300 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
5 B1 84100 | 64100 15400 4200 400 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
6 B2 | 5700 | 100 600 4100 900 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
11 AB1 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
12 AB2 |"000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
13 A3 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
14 A5 | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
= B3 | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
17 | JankovdvorP+R | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
21 Al 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
22 A2 | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
23 A4 | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
24 AB3 | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
25 AB4 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000

rannu Spi¢kovu hodinovu intenzitu dopravy (7:00 — 8:00 hod.) a pre popoludna

Smerovanie dopravy generovanej ostatnymi investiciami vo vyreze dopravného modelu je pre
pi¢kovu hodinovu

intenzitu dopravy (16:00 - 17:00 hod.) uvedené v tabulke 11 a 12.

. v

v

jSiu §

Tabulka 11 MPV ostatnych investicii v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

17x17 | il 2 3 4 5 6 n 12 | 13 14 15 17 21 22 23 24 25
Name | 6nska ce/izemska Rusovce ehriansk|  B1 B2 AB1 AB2 | A3 A5 B3 [<ovdvor| Al A2 A4 AB3 AB4
Sum | 1002.00 | 41750 | 25050 | 0.00 0.00 0.00 96.00 | 36.00 | 15200 | 2400 | 73.00 | 190.00 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

1 Panénska cesta | 31405 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 52.80 1980 8360 1320 4015 10450 000 0.00 0.00 0.00 0.00
2 Dol ka cesta | 8565 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1440 540 22380 360 1095 2850 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 Rusovce 14275 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 24.00 9.00 38.00 6.00 1825 4750 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 Zehriansk 2855 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.80 1.80 7.60 120 365 9.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
5 B1 000 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6 B2 000 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
1 AB1 420.00 | 25200 10500 63.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
12 AB2 15600 9360 3900 2340 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
13 A3 66300 | 39780 16575 9945  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 A5 10400| 6240 2600 1560  0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
15 B3 319.00 | 19140 7975 4785 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
LE/ JanikovdvorP+R | 800 | 480 200 120 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
21 Al 000 7\ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
22 A2 000 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
23 A4 0.00 \ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
24 AB3 000 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25 AB4 000 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Tabulka 12 MPV ostatnych investicii

v popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00

17x17 i 2 3 4 5 6 11 12 13 14 | 15 17 21 22 23 24 25
Name onska ce izemska Rusovce| ehriansk B1 B2 AB1 AB2 A3 A5 ‘ B3 |<ovdvor Al A2 A4 AB3 AB4

Sum | 37020 | 15425 | 9255 | 000 | 000 | 000 | 32400 | 12000 | 51200 | 80.00 | 24600 | 400 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 |

1 | Panénskacesta | 70730 000 000 000 000 000 000 17820 6600 28160 4400 13530 220 000 000 000 000 000
2 |Dolnozemskacesta| 19290| 000 000 000 000 000 000 4860 1800 7680 1200 3690 060 000 000 000 000 000
3| Rusovce 32150/ 000 000 000 000 000 000 8100 3000 12800 2000 6150 100 000 000 000 000 000
4 Zehric 6430 | 000 000 000 000 000 000 1620 600 2560 400 1230 020 000 000 000 000 000
5 B1 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
6 B2 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
1 AB1 12000 7200 3000 1800 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
12 AB2 4500 | 2700 1125 675 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
13 A3 19000| 11400 4750 2850 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
14 A5 3000 | 1800 750 450 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
15 83 9100 | 5460 2275 1365 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
17 | JankovdvorP+R | 14100| 8460 3525 2115 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
21 Al 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
22 A2 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
23 A4 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
24 AB3 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
2 AB4 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000

Smerovanie novej dopravy generovanej jednotlivymi sektormi A1, A2, A4, AB3, AB4 vo vyreze
dopravného modelu je pre rannu Spickova hodinovu intenzitu dopravy (7:00 — 8:00 hod.) a pre

eve v

popoludnajsiu $pickovu hodinovu intenzitu dopravy (16:00 - 17:00 hod.) uvedené v tabulke 13 a 14.

Tabulka 13 MPV sektorov Al, A2, A4, AB3, AB4 v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

17x17 T2 3 4 5 6 11 12 13 14 15 [ 17 21 22 23 24 2% |
Name | 6nska ce izemska |Rusovce| ehri B1 B2 AB1 AB2 A3 A5 B3 |covdvor| Al A2 A4 AB3 AB4

Sum | 52000 | 390.00 | 390.00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 69.00 | 7600 | 3600 | 2400 | 13500
1 _Panénskacesta | 18700 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 3795 4180 1980 1320 7425
2 |Dolnozemskacesta| 5100 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 1035 1140 540 360 2025
3 Rusovce 8500 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 1725 1900 900 600 3375
4 Zehrianska 1700 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 345 380 180 120 675
5 B1 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
6 B2 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
1 AB1 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
12 AB2 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
13 A3 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
14 A5 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
15 B3 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
17 | JanikovdvorP+R | 000 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
21 Al 30100 12040 9030 9030 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
2 A2 33100 13240 9930 9930 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
23 Ad 15700| 6280 4710 4710 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
24 AB3 10600| 4240 3180 3180 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
2 AB4 40500| 16200 12150 12150 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000

Tabulka 14 MPV sektorov Al, A2, A4, AB3, AB4 v popoludiajsej Spickovej hodine 16:00 -

17:00
17x17 [ 1 2 3 [ 4 5 6 11 12 13 14 15 172 2 22 23 24 2
Name [ onska ce|izemska |Rusovce|ehriansk|  B1 B2 AB1 AB2 A3 A5 B3 |<ovdvor| Al A2 A4 AB3 AB4

| Sum | 249.15 | 9060 | 11325 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 23200 | 25600 | 121.00 | 8200 | 389.00

1 Panénskacesta |59400| 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 12760 14080 6655 4510 21395
2 | Dol Gcesta| 27000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 5800 6400 3025 2050 9725
3 Rusovce |16200| 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 3480 3840 1815 1230 5835
4 i |5400 | 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 1160 1280 605 410 1945
5 B1 | 000 | 000 o000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
6 B2 000 | 00O 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
1 AB1 | 000 | 000 o000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
12 AB2 | 000 | 00O 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
13 A3 | 000 | 000 o000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
14 A5 | 000 | 00O 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
15 B3 | 000 | 000 o000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
17 | JanikovdvorP+R | 000 | 000 000 =000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
21 Al |8600 | 4730 1720 2150 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
2 A2 | 9500 | 5225 1900 2375 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
23 Ad | 4500 | 2475 900 1125 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
24 AB3 |3000| 1650 600 750 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
25 AB4 |19700| 10835 3940 4925 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
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Intenzita zdkladnej dopravy pre rok 2043 bola odvodena podla [5]. Prognéza vnutornej dopravy
mesta je uvedend v tabulke ¢. 15. Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy predpoklada Gbytok
poctu ciest IAD v rdmci vnutornej dopravy. Z tabulky ¢. 15 je zrejmé, Ze nepriaznivy vplyv delby
prepravnej prace sa pomocou infrastruktirnych opatreni (ktoré je mozné posudzovat dopravnym
modelom) dari zastavit. K zmene trendu by mali prispiet najma organiza¢né opatrenia v dopravne;j
infrastruktire mesta. Vzhladom ktomu, Ze pre toto Uzemie nie je prijatd zmena vo vypoclte
generovanej dopravy aj za predpokladu existencie elektrickovej trate NS MHD2, bol vypocet
novogenerovanej dopravy vykonany v zmysle aktualne platnej metodiky dopravno — kapacitného
posudzovania vplyvov investi¢nej ¢innosti.

Tabulka 15 Prognéza vnutornej dopravy, Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy

Vprilohe 3.2 - Prognoza dopravy su popisané validacie ciastkovych modelov a potvrdenie funkcnosti dopravného
modelu v siicasnom stave.

2014 2020 2030 2040

pocet ciest” podiel pocetciest podiel pocetciest podiel pocetciest podiel

IAD 368 218 38,6% 365 747 38,2% 350 589 37,7% 334436 38,0%

MHD 339033 35,5% 342 096 35,7% 341084 36,6% 321279 36,5%
vnutorna

doprava v pesi 232842 24.4% 233834 24 4% 223444 24,0% 210 226 23,9%
meste®!

cyklo 14 816 1,6% 16 076 1,7% 15783 1,7% 15150 1,7%

spolu 954909 100,0% 957753 100,0% 930900 100,0% 881091 100,0%

¥ pocty ciest za 24 hodin.
* vnutorna doprava - doprava tvorena obyvatelmi mesta Bratislava a uskutocnena iba na Gzemi mesta

Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy
© Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015 177 /262

Po vykonani vypoctu zataZzenia dotknutej komunikacénej siete zdkladnou dopravou, dopravou
ostatnych investicii a novou dopravou generovanou posudzovanymi sektormi bol ziskany kartogram
dopravného zatazenia, ktory vyjadruje rozptyl zakladnej a novej zdrojovej a cielovej dopravy na
definovanu komunikaénu siet pre rannu $pickovu hodinu (obrazok 3) a popoludriajsiu $pickovd hodinu
(obrazok 4) v roku 2043. Z uvedenych obrazkov je zrejmy aj pocet vozidiel na jednotlivych vjazdoch
a vyjazdoch sektorov a miera pritazenia novou dopravou v posudzovanych $pickovych hodinach.
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94,
T g
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DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
7:00 - 8:00

Kartogram zatazenia

ZéKladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 3 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (7:00 — 8:00) v
rieSenom lzemi, miera pritaZenia novou dopravou

DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 4 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajSia $pi¢kova hodina (16:00 —
17:00) v rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou

Vplyv posudzovaného komplexu na celkovd dopravu na posudzovanych komunikacidch
v rieSenom Uzemi mbéZzeme pre rannu (1640 vozidiel) a pre popoludnajsiu (1533 vozidiel) Spickovu
hodinu definovat ako vyrazny v porovnani s objemom dopravy, ktory generuje zakladnd doprava
adoprava ostatnych investicii (5567/5240 vozidiel). Pritazenie novou dopravou spolu na
bezprostredne dotknutych komunikdcidch, ale hlavne Pandnskej ceste predstavuje vyraznejsie riziko
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zhorsenia dopravnej situacie v Uzemi. K zmierneniu pomoZe spustenie stykovej, svetelne riadenej
kriZovatky Pandnska cesta — Labutia.

Pre Ucely kapacitného posudenia a pripojenia komplexu su doélezité hodnoty zdkladnej dopravy,
tie su navysené o hodnoty ostatnych investicii a posudzovanej investicie.

Do dopravno — kapacitného posudenia su zahrnuté krizovatky:

e K1 -Stykov3, svetelne riadena kriZovatka Pandnska cesta — Labutia,
e K2 —Stykov3, svetelne riadena krizovatka Pandnska cesta — Zuzany Chalupkove;j,
e K3 -VOK, Dolnozemska cesta — Pandnska cesta.

Detailné kartogramy zataZenia na kriZzovatke K1 (Pandnska cesta — Labutia) su zobrazené na
obrazkoch 5 a 6. Priepustnost a plynulost posudzovanej krizovatky a Uzemia preukaze simuldcia.

Detailné kartogramy zataZzenia na krizovatke K2 (Pandnska cesta — Zuzany Chalupkovej) su
zobrazené na obrazkoch 7 a 8. Priepustnost a plynulost posudzovanej krizovatky a Uzemia preukaze
simulacia.

Detailné kartogramy zataZenia na krizovatke K3 (Dolnozemska cesta — Pandnska cesta) su
zobrazené na obrazkoch 9 a 10. Priepustnost a plynulost posudzovanej krizovatky a Uzemia preukaze
simulacia.
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DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
7:00 - 8:00

Kartogram zat'azenia krizovatky
ZéKladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 5 Kartogram zataZenia krizovatky K1 (Pandnska cesta — Labutia), ranna $pickova hodina
(7:00 — 8:00)

DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
16:00 - 17:00

Kartogram zat'aZzenia krizovatky
ZéKladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 6 Kartogram zataZenia krizovatky K1 (Panénska cesta — Labutia), popoludniajsia $pickova
hodina (16:00 — 17:00)
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81
119

204

DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
7:00 - 8:00

Kartogram zat'azenia krizovatky
ZéKladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 7 Kartogram zataZenia kriZovatky K2 (Pandnska cesta — Zuzany Chalupkovej), rannd

$pickova hodina (7:00 — 8:00)

266
2.:72

DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
16:00 - 17:00

Kartogram zat'aZenia krizovatky
ZéKladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 8 Kartogram zataZenia kriZzovatky K2 (Panénska cesta — Zuzany Chalupkovej),

popoludiajsia Spickova hodina (16:00 — 17:00)
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DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
7:00 - 8:00

Kartogram zatazenia

ZéKladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 9 Kartogram zataZenia krizovatky K3 (Dolnozemska cesta — Pandnska cesta), ranna
$pickova hodina (7:00 — 8:00)

DKP US zény Sineénice
Sektory A1, A2, A4, AB3, AB4
16:00 - 17:00

Kartogram zat'aZzenia

ZéKladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 10 Kartogram zataZenia krizovatky K3 (Dolnozemska cesta — Pandénska cesta),
popoludnajsia Spickova hodina (16:00 — 17:00)

Smerovanie a zataZenie dopravy v rieSenom Uzemi v prislusnych maticiach tvoria zaklad pre
spracovanie mikrosimulacie dopravy v prostredi VISSIM. Samotny vyrez Gzemia mbzeme zadefinovat
zvlast priamo v prostredi VISSIM so vSetkymi prislusnymi atribitmi, alebo rovno vyexportovat z
prostredia VISUM a nasledne upravit a prispdsobit podla toho, ¢i mikrosimulaciu tvorime postupnym
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dynamickym iteraénym pridelovacim procesom matic prepravnych vztahov, alebo pomocou
zadefinovania vstupov a smerov.

6 Dopravno - kapacitné posudenie celkovej dopravy

Dopravno-kapacitné posudenie bolo spracované formou virtualnej simuldcie. Simulacia
predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocas rannej
7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej hodiny 16:00 - 17:00. Je spracovana v prostredi VISSIM, ktory je
idedlny ndstroj pri tvorbe mikrosmulacii. Samotny priebeh mikrosimuldcie je vysledok viacnasobného
priebehu simulacie s roznym generatorom nahodného disla.

Zakladnym vystupom je videosimuldcia urcitého casového vyrezu v ramci sledovanych
$pickovych hodin. Videosimulaciu tvori nadefinovana siet s atributmi ahodnoty jej celkového
$pickového dopravného zatazenia. Tie st importované z vyrezu dopravnej siete z prostredia VISUM.
Ako bolo spomenuté vyssie, je nutné doplnit mikroskopicky model dalsimi atribitmi, ako napriklad
presnym radenim pruhov, obmedzenim rychlosti, prednostami v jazde, ¢asovymi zdrzaniami, linkami
MHD, uzlami, vstupmi, resp. vystupmi zo siete, v pripade svetelne riadenych krizovatiek aj signdlnymi
planmi.

S cielom rozliSenia zdkladnej a novej dopravy pre posudzované sektory Al, A2, A4, AB3, AB4 je
sledovana doprava vyhotovena v dvoch farbach vozidiel:

fialové vozidla predstavuju zakladnu dopravu,

zelené vozidla predstavuju vozidld z ostatnych investicii,

Cervené vozidla predstavuju dopravu generovanu posudzovanymi sektormi Al, A2, A4,
AB3, AB4.

V posudeni simuldcie sme sa zamerali na dopravnu situdciu na bezprostredne dotknutych
kriZovatkovych uzloch zdkladného komunikacného systému v ramci Pandnskej cesty a ciest v rdmci
Uzemia zény Slnecnice.

Statické obrdazky celkovej dopravnej situacie v dotknutom Uzemi nam dokumentuju stav po
uvedeni pldnovanych sektorov do prevadzky.
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Obrazok 11 Simulacny stav, dopravna situacia stykovej, svetelne riadenej krizovatky K1, Pandnska
cesta - Labutia, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

Obrazok 12 Simulaény stav, dopravna situacia stykovej, svetelne riadenej krizovatky K1, Panénska
cesta - Labutia, v popoludiajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00

Na obrdzkoch 11 a 12 je zndzornena typicka dopravna situdcia stykovej, svetelne riadenej
krizovatky (K1) Pandnska cesta - Labutia v rannej $pi¢kovej hodine 7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej
hodine 16:00 - 17:00. Pocet jazdnych pruhov a poutzity signdlny plan kriZzovatky K1 je znazorneny na
obrazku 13.
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No  Signal growp  commcee o 10 20 30 40 so eo 7o so NN N B 0N B4
2 2 BE WX 40|53 2| 3
3 3 l. F 11/ 5676 2| 3
4 4 |- 11/ 136 2| 3

Obrazok 13 Schéma krizovatky K1, Pandnska cesta - Labutia a signalny plan pre 6:30 - 19:00

Vysledok viacnasobného priebehu simuldcie s réznym generatorom nahodného cisla nam
preukdzal, Ze doprava na sledovanom kriZzovatkovom uUseku K1 v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 je pomerne plynuld bez vyraznejsich zdrzani na vsetkych
vetvach. Na uvedenom uUseku nedochddza ku koliznym situaciam. Vetvy kriZovatky sa vyprdzdnuju
v jednej faze zelene;j.

26



US zény Slnecnice — A1, A2, A4, AB3, AB4
Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE IR PATA

Obrazok 14 Simulacny stav, dopravna situacia stykovej, svetelne riadenej krizovatky K2, Pandnska
cesta — Zuzany Chalupovej, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

Obrazok 15 Simulaény stav, dopravna situacia stykovej, svetelne riadenej kriZovatky K2, Pandnska
cesta — Zuzany Chalupovej, v popoludiajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00

Na obrdzkoch 14 a 15 je znazornena typicka dopravna situdcia stykovej, svetelne riadenej
krizovatky (K2) Pandnska cesta — Zuzany Chalupovej v rannej 3Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00. Pocet jazdnych pruhov a pouzity signdlny plan kriZovatky
K2 je znazorneny na obrazku 16.
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Signal

No Signal group ceatence | 80 90 . - . . . I

» Signal group 1

Signal group 2

3 Signal group 3 ([l B . /]

73| 2 2|3

4 signal group 4 |1 3 I

[e=]

43 2| 3

Obrazok 16 Schéma krizovatky K2, Pandnska cesta — Zuzany Chalupovej a signadlny plan pre 6:30 —
19:00

Vysledok viacndsobného priebehu simuldcie s réznym generdtorom nahodného disla ndm
preukdzal, Ze doprava na sledovanom kriZzovatkovom uUseku K2 v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 je pomerne plynuld bez vyraznejsich zdrzani na vsetkych
vetvdach. Na uvedenom uUseku nedochddza ku koliznym situaciam. Vetvy kriZovatky sa vyprdzdruju
spravidla v jednej faze zelenej. V popoludnajsej Spickovej hodine sa obcas vytvara vzdutie na lavom
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odboceni do Uzemia spdsobené vyssim dopytom. Tento stav je mozné riesit optimalizaciou signdlneho

planu.

Obrazok 17 Simulacny stav, dopravna situacia vel'kej okruznej krizovatky K3, Panénska cesta —
Dolnozemska cesta, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

Obrazok 18 Simulaény stav, dopravna situacia vel'kej okruznej krizovatky K3, Panénska cesta —
Dolnozemska cesta, v popoludiajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00
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Na obrazkoch 17 a 18 je zndzornena typickd dopravna situacia velkej okruznej krizovatky (K3)
Pandnska cesta — Dolnozemska cesta v rannej Spi¢kovej hodine 7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej
hodine 16:00 - 17:00. Dopravna situacia v krizovatke je v oboch sSpi¢kovych obdobiach bez vyraznejsich
zdrZani na vsetkych vetvach.

Z dopravnej simulacie boli vytvorené 3D videa v bezne Citatelnom formdate *.avi, ktoré su
prilohou tejto dokumentdcie. Videa nam dokumentuju dynamicky priebeh dopravnej situdcie na
vSetkych posudzovanych usekoch v rieSenom uUzemi od minidty 10 po mindtu 25 v ramci rannej
Spickovej hodiny 7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej hodiny 16:00 - 17:00.

6.1 Kapacitné posudenie v zmysle HCM2010 a TP102

Pre komplexné posudenie dopravnej situacie je v nasledujlcej casti spracované graficky
kapacitné posudenie krizovatky K1 (stykova, svetelne riadena krizovatka Pandnska cesta - Labutia),
nakolko tvori zakladny dopravny uzol v posudzovanej ¢asti siete pre sektory Al, A2, A4, AB3, AB4.

Kapacita krizovatky spravidla vyjadruje vypoctovou hodnotou stredného casu cakania na
jednotlivych vstupoch aramenach krizovatky. Hodnota ¢asu cakania je pri svetelne riadenych
krizovatkach zavisla od dizky zelenej, resp. dizky cyklu. Z tohto dévodu je uréenie plynulosti dopravy
na krizovatkach najlepsie overitelné mikrosimuldaciou.

V nasledujucej tabulke su zobrazené hrani¢né hodnoty strednej doby ¢akania pre urcenie
stupna kvality (LOS — level of service).

Doprava - motorové vozidla

Nekoordinované vjazdy Koordinované vjazdy a useky
Qsv | Stredna doba akania [s] Qsv Percentualny podiel poctu prqch?dzajﬁcich vozidiel bez
zastavenia [%)]
A s20 A > 95
B s35 B > 85
C <50 C >75
D s70 D > 65
E s 100 E >50"
F > 100 F s50"

" koordincia nie je v Ginnosti, alebo pracuje len iastoéne

Obrazok 19 Hrani¢né hodnoty strednej doby ¢akania pre urcenie stupna kvality (LOS — level of service)
v zmysle TP 102
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Attribute Definition

- Level of service (transport quality): The levels of transport quality A
to F for movements and edges, a density value (vehicle
units/mile/lane). Itis based on the result attribute Vehicle delay
(average). The current value range of vehicle delay depends on the
Level of service scheme type of the node Signalized or Non-
signalized (see "Attributes of nodes" on page 709). The LOS in Vissim
is comparable to the LOS defined in the American Highway Capacity
Manual of 2010.

Signalized intersection | Non-signalized intersection
LOS_ [Loss time < 10 s or no volume, as no vehicle is moving, also
A due to traffic jam
LOS_|>10sto20s >10sto15s
B
LOS_|>20sto35s >15sto25s
C
LOS_|>35sto55s >25st035s
D
LOS_|>55st080s >35st050s
E
LOS_(>80s >50s
F

Obrazok 20 Hranicné hodnoty strednej doby ¢akania pre urcenie stupna kvality (LOS — level of service) v

zmysle HCM 2010

V nasledujucej Casti su zobrazené vysledky kapacitného posudenia. V obrazkoch je uvedeny

vypocitany ¢as ¢akania vo farebnom spektre.

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,Avg,All) [s]

Ml osva/w<20s
[T asve/wssss
B asve/wssos

QSsVD/w<T70s

&=
| B osve/w<100s
||

[

li:l <1000
]

i QSVF/w>100s
Base color

|
|

Obrazok 21 Kapacitné posudenie svetelne riadenej krizovatky K1 - Pandnska cesta — Labutia - ranna Spickova

hodina 7:00 - 8:00
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Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,Avg,All) [s]

[ ] <1000

M osva/w<2s
1 asve/wssss
I asve/wssos
B osvo/ws70s
| I osve/w<100s
Bl osvr/ws100s
l:l Base color

Obrazok 22 Kapacitné posudenie svetelne riadenej krizovatky K1 - Pandnska cesta — Labutia - popoludiajsia
Spickova hodina 16:00 — 17:00

Z uvedeného vyplyva, Ze stykova, svetelne riadena krizovatka Pandnska cesta - Labutia je vo
vyhladovom obdobi vzmysle vystupov mikrosimulaéného dopravného modelu vrannej
a v popoludnajsej $pickovej hodine vyhovujlca v stupni QSV C.
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7 Zaver dopravno - kapacitného posudenia

Z jednotlivych zaverov dopravno-kapacitného postdenia vyplyva, Ze pritazenie od planovanych
sektorov A1, A2, A4, AB3, AB4 bude vyraznejsie ovplyvriovat dopravnu situaciu cestnej siete na uliciach
Pandnska cesta, Labutia a Dolnozemska cesta.

Vyraznejsie koldny v rannej Spickovej hodine sa vSak najma vplyvom ostatnych investicii tvoria
v rdmci Uzemia zdény Sine¢nice medzi sektorom A3 (ostatné investicie) a MOK Labutia, kde sa miestami
dosahuje zdrzanie na vjazde do MOK cca 3 minuty. Aj vzhladom k tomuto stavu je stykova, svetelne
riadena krizovatka Pandnska cesta — Labutia v oboch $pickovych obdobiach vyhovujlca aj v zmysle
mikrosimula¢ného posudenia a postdenia podla LOS/TP102.

Mierne vzdutia dopravného prudu sa tvoria v popoludnajsej Spickovej hodine v krizovatke
Pandnska cesta — Zuzany Chalupovej, konkrétne na favom odboceni na vstupe do Uzemia. Tento stav
je mozné efektivne riesit optimalizaciou signalneho planu.

Z pohladu koncepcie je vhodné uvaZzovat aj prepojenim Pandnskej cesty na dialnicu D2 v mieste
krizovatky Pandnska cesta — Labutia.

Z pohladu mesta je zaroven vhodné zacat uvazovat o zmene metodiky dopravno — kapacitného
posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, ktora je v sucasnosti orientovand na neustale zvySovanie
objemov individualnej automobilovej dopravy bez adekvatneho zohladnenia faktorov, ktoré mézu mat
vplyv na generovanie novych prepravnych vztahov. Objemy novogenerovanej dopravy v zmysle platnej
Metodiky dopravno - kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych zamerov mozu byt pre toto
Uzemie v porovnani s vyhladovym stavom dopravy (aj s ohladom na fakt, Ze v Gzemi bude v blizkej
budicnosti nova elektrickova trat) vyrazne nadhodnotené (vid. novy multimodalny pristup
modelovania a posudzovania v inych €astiach mesta, realizacia opatreni v prospech MHD, cyklodopravy
a pod.).

V Bratislave 28.02.2024

8 Prilohy

[1] - 3d simuldcia — DKP_US zdny Sinecnice_rsh.avi

[2] — 3d simuldcia — DKP_US zdny Sineénice_psh.avi
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